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Teksti Outi Jokinen Kuvat Lauri Mattila

Lauri lensi ltaliaan

Lauri Mattilalla on ollut lentolupakirja 15 vuotta ja oma 4-paikkainen Grum-
man AAS5 Traveller -lentokone 10 vuotta. Lentotunteja on kertynyt yli 400.

Viime toukokuussa Lauri lensi kahden kaverinsa kanssa Grumman-koneiden
tapamiseen Italian Valderaan.

“Meilld ei ollut kiirettd, lensimme reilut
pari tuntia kerrallaan, ihailimme maisemia
ja tutustuimme mielenkiintoisiin kohtei-
siin”, Wisaforestin sellutehtaan talteen-
ottolinjalla ylimestarina tydskentelevd Lau-
ri Mattila kertoo.

“Paikasta toiseen lensimme karttojen,
suunnistus- ja satelliittinavigointilaitteiden
avulla. Aina ennen uuden osuuden alkamis-
ta teimme plaanin eli suunnitelman, johon
merkitsimme varustuksen, korkeuden, hen-
kiloméérén, 1dht6- ja menopaikan, polttoai-
neen riittdvyyden ja toimitimme sen lennon-
johdolle. Joissain maissa, kuten Saksassa,
vaaditaan tarkat plaanit ja joissain, esi-
merkiksi Ranskassa, taas ei. Joissain pai-
kossa sijainnit pitdd merkitd koordinaateil-
la, joissain paikoissa riittdd pelkkd paikka-
kunta. Téssé asiassa EU:n yhteinen kéytin-
to on tdysin sekava.”

Lauri ohjasi Grumman-koneensa ilmojen
teille maanantaina 9.5. Kruunupyysté valt-
tdvissd sddssd. Kauhavan tienoilla pilvet
olivat jo liian alhaalla ja Vaasassa s oli
erityis-VFR eli tosi huono. Lento kuiten-
kin jatkui, silld Porissa oli luvassa hyvéi
ilmaa ja pilvet 4 000 jalan korkeudessa
(1000 jalkaa on 300 m). Maarianhaminan
sédd oli cavok eli tosi hieno.

Ensimméisen yon Lauri vietti lentoka-
vereidensa eli Stefan Storrankin (lennon-

Téstd ei maisema endd parane. Rans-
kan rannikko Cannesin ldnsipuolella
on todella nikemisen ja kokemisen
arvoinen!

UPM WILLE 4/2005

opettaja Kruunupyystd) ja Kalle Salmen
(Laurin soodakattilakollega Aker Kvaer-
nerilta Tampereelta) kanssa Maarianhami-
nassa. Seuraavan paivin kohde oli Norrko-

ping.

lll péivand meren yli Saksaan
“Kolmantena pdivana edessé oli meren yli-
tys. 1-moottoriselle koneelle hyvét sdét
ovat toivottavia. Padsimme lahtdméaén vas-
ta iltapdivalld, kun ukkospilvet olivat siir-
tyneet ja sdd Saksassa parani.”

“Merelld lentokeli oli hyvd, mutta Sak-
saa lahestyessimme jouduimme pilvirinta-
mien takia pudottamaan 3000 jalasta
2000:een. Rannikolla ndimme todella hie-
not hieckkarannat, niitd riitti silmin kanta-

mattomiin - ainakin 50 km. Ennen laskeu-
tumista Parcimiin, ohitimme jonkin kielto-
alueen, josta nikyi valtava ympyrdn muo-
toinen rakennus - luultavasti fissiokoekiih-
dytin.”

Laurin koneessa on 144 litran tankki. Tan-
killisella lentdd enintdén 900 km eli noin 4,5
tuntia.

“Tankkasimme jokaisella pysédhdykselld
jatotesimme, ettd hinnat vaihtelivat melkoi-
sesti. Matkan kallein polttoainetankkaus oli
3. yopymispaikassamme eli Kasselissa:
1,82 euroa litra!”

Koko Ranska oli aluksi cavokkia
“Ilma oli Ranskassa tosi hieno, mutta Nan-
cyyn saapuessamme tuuli navakasti: puus-

kissa 24 solmua etuoikealla ja laskussa
pomppuja. Nancyn kuppilassa oli ranska-
lainen tunnelma: Péydissd tupakoitiin ja
tuoksu oli sen mukainen. Patongit olivat
mahtavia ja kahvi hyvéa.

“Lyoniin tullessamme saimme vastaam-
me ukkosta ja sadetta. Nakyvyys oli kolme
kilometrid ja lennonjohto kehotti meité tu-
lemaan laskuun novemberin (merkki 15hes-
tymiskartassa) kautta. Lyonista nousi val-
tavat savut ja ndimme ison kerrostalon ole-
van tulessa. Kenttd oli kaupungin laidassa,
samoin hotelli. Ranskalainen gourment-ruo-
ka paikallisessa ruokapaikassa oli meille
pettymys.”

Tuonne emme endd mene
Seuraavaksi laskeutumispaikaksi 13.5. Lau-
ri oli kumppaneineen suunnitellut vuorten
vilissd olevaa, pientd kenttdd.

“Kentén pituus olisi kyllé riittdnyt, mut-
ta laskuun mennessdmme varoittivat kovas-
ta tuulesta. Stefan halusi kokeeneena pi-
lottina koettaa laskua kentélle. Paljon en-
nen kenttdd hén sddti kaasun nollille. Kone
liukui alaspdin, mutta vauhti vain kiihtyi.
Kentélld ndimme porukkaa ja lisdd tuli ulos
halleista katsomaan, miten laskeutuminen
onnistuisi. Parin pompun jilkeen péatim-
me vetdd ylos. Vastassa oli vuori ja vdhdn
tilaa. Kaasu pohjassa puiden latvoja hipoen
kiersimme vuoren.”

“Tuonne emme endd mene”, huusimme
yhteen dédneen ja suuntasimme Cannesin
kentille.

Cannesissa festivaalitunnelmissa
Cannesissa oli filmifestivaalit ja tavallisil-
ta pulliaisilta padsy kentille oli kielletty.
“Meilld ei ollut kyydissd yhtdén julkkista
eikd missid, mutta laskeutua piti. Sinne vaan
parkkeerattiin hienojen liikesuihkujen vi-
liin kuin oltais vakituisia kavijoitd. Hallis-

ta kdvelimme kartat kainalossa térkeédn ni-
koisind, jos vaikka oltais bongattu joku
julkkis.”

Lento jatkui...

“Italian puolella nétti tyttd (danestd paa-
tellen) toivotti meidét tervetulleiksi Italiaan
jalento oli tosi kivaa. Lensimme pitkin Ri-
vieran rantaa, ylitimme Monacon ja suun-
tasimme kohti Pisaa ja sieltd edelleen Val-
deraan.

Yhteensa 30 Grummania koolla
Valderaan saapui noin 30 Grumman-konet-
ta. Grumman-jengi oli vastaanottamassa ja
tapaaminen alkoi. Viinitkin tarjoiltiin omal-
la Grummanin etiketilla!

Lauvantai-aamuna ohjelmassa oli bussi-
matka ja tutustuminen San Gimignanon van-
haan, himmastyttdvaén kaupunkiin. Kau-
pungin muurien sisélld oli aikoinaan asu-
nut 20 000 ihmisti - nykyéén noin 1000!

“Kaupunki oli tdynné eri suuruisia torne-
ja, joilla suvut olivat ennen vanhaan esitel-
leet vaurauttaan.”

Launtai-iltana oli tapaamisen pdapippa-
lot. Pisimmén matkan palkinto ojennettiin
Laurin porukalle.

Ferrarien saundi oli mahtava

Yhtd aikaa Grumman-tapaamisen kanssa
kokoontuivat myos Ferrarin omistajat Valde-
raan. Yleiso pdési sunnuntaina tutustumaan
niin Grummaneihin kuin Ferrareihinkin.

“Mekin olisimme péisseet kyytiin! 12-
sylinteriset moottorit arjyivit melkoisesti
seldn takana, kun juttelin joidenkin kuski-
en kanssa.”

“Sunnuntaina oli my®ds taitolentonéytés,
jollaista en ollut aikaisemmin n&hnyt: 2-
paikkainen Fournier p#dllé ja 1-paikkainen
metrin alapuolella tekivét hitaita liikkeita.
Ilta ja Grumman-tapaaminen paéttyivit 10
minuutin ilotulitukseen!”
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AYA American Yankee Associationin
Euroopan puheenjohtaja Nigel Thomas
luovutti Laurille pisimmdn matkan
kiertopalkinnon, Norman Whisler
Trophy -taulun.

Ferrarit kokoontuivat yhtdaikaa
Grummaneiden kanssa. “Mukava
auto!”

Kotimatkalla kételtiin

Ranskan presidenttia

“Paluumatkan lensimme samaa reittii kuin
tulomatkankin. Nancyn kentilld jouduim-
me kuitenkin odottamaan, silld Jacques
Chirac oli tulossa kentille.”

“Meilld oli melkoinen tuuri, silld presi-
dentin autojono ajoi meité kohti. Filmasin
hénen tuloaan ja yhtékkid hén oli edessi-
ni. Jatkoin filmaamista toisella kddelld ja
toisella tervehdin presidenttid: “Hauska ta-
vata teiddt, herra presidentti!”

“Perjantaina 20. toukokuuta laskeuduim-
me Kruunupyyn kentélle. Takana oli kiva
javaativa reissu, 5 tuntia filmi4, satoja ku-
via ja monia mukavia muistoja.”

Ensi vuonna Ranskaan?! [

Yhdistetty formularata ja sen vieressd
oleva lentokenttd erottuivat selviisti
Ranskan rannikon tuntumassa Toulon-
nimisen kaupungin ldheisyydestd.
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