A

Kotimaan korpikentat ovat
jadneet jo ajat sitten pieniksi
Suomen Grumman American
-harrastajille. Jenkkijengin
matkatarinat jatkuvat kaksi-
osaisella kertomuksella tois-
sakesdisestd Italian-retkesta,
jota tarkastellaan kahden eri
konekunnan silmin.

Teksti ja kuvat:
Grumman Gang Finland

merican Yankee Association, joka
Ahiljattain vaihtoi hieman har-

haanjohtavan nimensd AYA The
International Grumman-American Pilots
Associationiksi, on Grumman American
-koneiden kansainvilinen tyyppikerho.
Se jérjesti vuoden 2005 Euroopan pida-
fly-in tapahtumansa 13.-16. toukokuuta
Valderan pikkukentilld, joka sijaitsee
noin 20 kilometrid kaakkoon Pisan kau-
pungista Italiassa.

Suomalaiset Grumman-lentéjit, jotka
osallistuivat kolmella koneella vuoden
2004 tapahtumaan Tanskan Grendssa,
olivat hiljaa mielessddn pédttineet jattad
tamén reissun vliin.

Mutta niinhén siinid kivi, ettd talven
mittaan ajatus alkoi kiydi yhid useammin
mielessé: jospa sittenkin... Toisté oli pi-
timiittd pari lomaviikkoa ja joskushan on

tehtiivi jotain erikoista. Siti paitsi lentd-
mistd vartenhan lentokoneet on tehty, ja
kun merkkikin on sopivasti Traveler, ei
hyvii syitd tarvinnut enempid etsia.

Kevittalvella asia oli selvd. Kruunu-
pyystd oli lihddssi OH-AYH miehistd-
ndin Lauri Mattila, Stefan Storrank
ja Kalle Salmi ja Malmilta OH-AYO
miehistonidin Kaj Granstrom ja Paavo
Seiro.

Sitten alkoi mittava suunnittelutyd, rei-
tin valinta, karttojen tilaaminen seki eri
maiden AlP:eihin tutustuminen. Meno-
matkaan varattiin viisi pdivid, pdiméadrdna
oli olla perilli perjantaina 13. toukokuuta.
Ensimmiinen tavoite oli tapaaminen Maa-
rianhaminassa maanantaina 9. toukokuu-
ta kello 10 ja sitten lentiminen yhdessi
Ruotsin, Saksan ja Ranskan kautta Itali-
aan. Mutta kuinkas kévikdén. ..

Viimeisia kilometrejé viedaén. Alfa Yankee Oscar

lahestyy Valderaa Pisan eteldpuolella.
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MIEHISTOT

KERTOVAL

Maanantai 9. toukokuuta

OH-AYO

(Kaj Granstrém ja Paavo Seiro)

lemme aikaisin maanantai-aamuna Mal-

min kentdlld. Kaikki on valmista 1dhtod
varten, mutta sdé Maarianhaminassa on sur-
kea, matalaa sumupilved 300 jalassa. Soitto
Mattilan Laurille ja Kruunupyyssé sama juttu,
tymé. Jidmme siis odottamaan sdiden parane-
mista.

Vasta iltapdivilld piddsemme matkaan ja
laskeudumme Maarianhaminaan viimeisten
sumupilvien viistyessi kentin pailtd. Katso-
essamme pohjoiseen huomaamme ettéd koko
Pohjanlahti on vielikin matalan pilvikerrok-
sen alla. Eipé taida tapaaminen OH-AYH:n
kanssa onnistua.

Koska sidd Eteld-Ruotsissa on hyvi, mutta
kuitenkin muuttumassa huonoksi, péditimme
vilittémisti  jatkaa matkamme Kalmariin.
Saamme lentiid hyviissi séddssé ja laskeudum-
me Kalmariin kello 18.40. Hotellihuonekin
léytyy kaupungin keskustasta.

OH-AYH

(Lauri Mattila,
Stefan Storrank ja Kalle Salmi)

Lﬁhdemme Krounupyysti vélttdvissa sids-
sd. Kauhavan jilkeen pilvet ovat liian al-
haalla ja joudumme kéddntymédn takaisin koh-
ti EFKAa. Kauhavalla toteamme, ettei sieltd
saa s#tietoja, koska klubirakennus on kiinni.

Koska ilma on kylmi ja sdéin muutosta saa
odotella, pditimme lentdd Vaasaan. Matkalla
pilvet nousevat jonkun verran, ja pidsemme
erityis-VFR:ssé laskuun odottelemaan parem-
pia siité.

OH-AYO on pidssyt Maarianhaminaan,
josta se ldhtee kohti Kalmaria. Ruotsin kelit
ovat Cavokkia, Vaasa 1000 ft, Pori 4000 ft ja
Maarianhamina Cavok. Lahdemm
ria, jossa uusi bensakortti ei toimi ta
automaatissa. Saamme kuitenkin lisimal
vastaan tankkaajan paikalle ja menovettd
tankkeihin.

Jatkamme edelleen Maarianhaminaan.

ren ylld on pilvipeite, mutta Ahvenanmaa on

auki, joten sinne laskuun.
— Sidherra ei ole suosiollinen, mut
kailu on alkanut, tuumaa Kalle takapenkilté.

OH-AYO:n mie-
histd Paavo Seiro
ja Kaj Granstrém

lahtivat matkaan
Malmilta.

Euroopan
Grumman-aktii-
vit osallistuvat
innokkaasti
merkkikerhonsa
kokoontumisiin.
Valderassa oli
koolla kolmekym-
mentéd konetta.

Ei muuta kuin majataloon yoksi. Kédydiéin
kaupungilla syomissi ja toivotaan hyvii kele-
jd seuraavalle pdiville.

Tiistai 10. toukokuuta

OH-AYO

Aamulla kentille ja melkein kolmen tunnin
lento entisen Itd-Saksan Schwerin-Par-
chimin kentille. Muun muassa tiltd kentiltd
operoi toisen maailmansodan loppuvaiheessa
Messerschmitt 262 -suihkuhévittdjilaivue.
Sodan jilkeen se toimi Neuvostoliiton ilma-
voimien tukikohtana, mutta on tdnd pdiviini
moderni siviilikenttd.

Seuraava etappi on kahden tunnin lento
Eteld-Saksan Kassel-Caldenin kentille. Piis-
tydmme taivaalle mustat pilvet reunustavat
reittidmme, vililld salamoi ja Grumman vaap-
puu turbulenssissa.

Sitten ilmenee toinen ongelma, kun lennon-
johtaja ilmoittaa: "OH-AYO olette hdvinneet
tutkaltamme, tarkistakaa transponderinne.”
Yritimme kaikin keinoin, jopa lievdd vi-

Transponderi aiheuttaa nyt stressid, miten
saisimme sen kuntoon? Kysymme ohimen-
nen koneemme tankkaajalta, olisiko ldhistol-
14 avioniikkakorjaamoita. Kylldhén sellainen
16ytyy, tuossa teidén takananne, ja vield tran-
sponderimme merkkikorjaamo! Uskomaton
tuuri, osasimme laskeutua juuri oikealle ken-
tille. Lihdemme keskustaan hotelliimme ja
tutustumaan kaupunkiin kévelemalli.

OH-AYH

eriitys 08.00 ja sydmme aamupalat K-

kaupan eviitd nauttien. Ilma niyttdd
ikkunasta katsoen ihan kivalta, toivottavasti
kenttiitiedot kertovat samaa. Sdiden parannut-
tua kello 13.00 pidstiidn lihtemiin, kohteena
Norrkoping.

Lentokorkeus on 4000 jalkaa. Tukholman
kohdalla on pakko pyytid alas 3500 jalkaan,
muuten joudutaan pilveen. Pilven pohjia pit-
kin mennéidn. Liikennettd tuntuu riittévén,
radiossa polistddn jatkuvasti. Norrkopingiin
pidstdian laskuun hyvissd kelissd. No, tank-
kaus tuottaa taas ongelmia. Bitkelpaa Laurin

“eikd Stefanin bensakortit. mat sitten
héyliti kortin, jotta saadaan tankattua.

Matka jatkuu Kristianstadiin ukkospilvien

" lomassa ja lentokorkeutena pidetidn 2000

jalkaa. Kristianstadissa ollaan kello 17.30, ja
114 tankkaamme koneen tdyteen. Suunnitte-
q‘- lentoa Schwerin-Parchimiin Saksaan,
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* kunt ’n on

mutta kello on niin paljon ettéi pimeys olisi
uhkana. Piditetiin jaddi tinne yoksi.

Tornin tyttd on viimeisen péille ystivilli-
nen, keittdd kahvit ja tarjoaa pipareita. Lopuk-
si hiin soittaa pariinkymmeneen paikkaan, etti
saisi meille edullisen y&sijan, kuten saakin.
600 kruunua koko poppoo ja siihen kuuluu aa-
mupalakin. Lopuksi kenttdmies vie autollaan
yosijaan (20 km), eikd sekddin maksa mitién.

Illalla lahdemme ulos pizzalle. Koska emme
ole kovin nilkiisid, tilaamme lasten pizzat.
Ne ovat niin isoja, etteivit mahdu lautaselle.

Syodaan vain puolet ja pyydetddn loput mu-

oon huomiseksi eviiksi.
Sol gKaltsul]e ja kysyrnme kuulu-
misia. Ovat Kasselissa ja heilld on ongelmia
nclenn kanssa. Jos he eiviit saa sua
malidolfisuusslentis- pul]assh

‘meidin koneemme transpondena

“"Kuuntelemme Ruotsin tv:sti siiitd, ja vesikuu-

roja on luvassa Meren ylitykseen siin 01181
oltava mahdoll1s1mma.n hyvi. o

Keskiviikko 11 toukokuuta

OH-AYO

Seuraavana aamuna olemme heti kahdek-
salta kolkuttamassa korjaamon ovea.
Séid on sateinen, mutta kun transponderiin
on kolme tuntia mydhemmin vaihdettu kaksi
rikkindistd kondensaattoria, alkaa aurinkokin
paistaa.

Akkis plaani sisizn ja koneen nokka kohti
Ranskaa ja Nancy-Esseyn kenttdd. Silld reit-
tiosuudella saamme jo vihin esimakua siitd
mikd tuleman pitdd, koska maasto on vililld
yli 2000 jalan korkeudessa. Ranskan rajan
ylittdminen kidy melkein huomaamatta ja koh-
ta olemmekin visddmissi laskua Nancyyn.

Tankkaamisen jidlkeen nousemme jilleen
ilmaan tarkoituksenamme viettdd seuraava
y0 Ranskan toiseksi suurimmassa kaupungis-
sa Lyonissa. Upeassa iltapdivin sidiissd huo-
maamme, ettd maasto muuttuu taas tasaiseksi
ja kaikki kumpareet hividviit.

Olemme saapuneet Rhénen jokilaaksoon.
Edessimme nikyy nyt valtava Lyonin kau-
punki. Vield pitéd 16ytidi oikea kenttd. Valin-
nanvaraa on, silld ldhistolld on niitd ainakin
neljd. Me olemme matkalla Bronin kentille,
joka on yleisilmailukentti ja sijaitsee lihelld
kaupungin keskustaa.

OH-AYH

| |er§ﬁmme 06.30 Suomen aikaa, kun au-
rinko paistaa suoraan ikkunasta sisddn.
Ainoa hankaluus on, etti kello on vasta 05.30
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Ruotsin aikaa ja aamupalaan on vield tunti.
Menohalut ovat kovat. Vaikka ollaan Eteli-
Ruotsissa, pakkasta on ollut yolli ja katot ovat
Kuurassa.

Lopulta pddsemme ldhtemidn ukkospilvi-
en vithiin siirryttyd ja Saksan puoleisen péin
parannuttua. Aluksi lenndmme 2000 jalassa
ja pyyddmme meren pélld ylos 3000 jalkaan,
missé keli on hyvi.

Saksaa ldhestyttdessid joudumme pudotta-
maan korkeutta pilvirintamien takia, ja lopuk-
si ollaan taas 2000 jalassa. Rannikolle saa-
vuttaessa niemme Rygenin kohdalla todel]a

"hlenot ‘hiekkarannat. / Hiekkarantaa' on niin

pitkille kuin silmé kantaa.

Vihin ukkospilvid sielld sun taalld, joita
valstcllaan jajossakin vaiheessa on kieltoalue-
kin jonka vieresti menemme. Kleltoalueclla

pyorea rakennus,

i‘OH-AYO

Kasselissa laskuun kohtalaisessa sivutuules-
sa. Hieman toyssyinenhin tuo oli, mutta kaikki
laskuthan ovat hyvii, kun omin jaloin koneesta
poistutaan. Ja taas kentilld tankkaus. On muu-
ten reitin kallein polttoaine 1,82 euroa litra.

Jos hinta titi menoa nousee alaspiin men-
nessd, mitihin 100LL maksaa Italiassa?
Kyselemme halvinta yosijaa kentidn vielti.
Saamme sellaisen hienosta hotellista ja kol-
melta pyydetidn 80 euroa. Kaitsu ja Pive il-
moittavat olevansa Ranskan Lyonissa yotd.

~Torstai 12| toukokuuta

1

yon on upea kaupunki ja sielld olisi voinut
viettdi enemminkin aikaa, mutta meilld
on kiire eteenpéin. Aamulla olemme taas tak-

OH-AYH ja Stefan Storrank, Lauri Mattila sekd Kalle Salmi ovat saapuneet Kruunupyysté
Valderraan - tosin muutaman valilaskun kautta.

Parchimia ldhestyttiessd kiskevit Novem-
berissa ilmoittautumaan, ja niin me teemme-
kin. Kenttd vaan ldhestyy, eiki ohjeita kuulu.
Pitdd sitten lopuksi kysyd kiitotietd johon
laskeutua, ja meille annetaan kaksnelonen.
Kentistd huomaa heti etti se on itéiblokin pe-
ruja, eli betonilaattoja pitkin laskuun ja pomp-
pimalla eteenpidin. Kaitsukin ilmoittaa, ettd
transponderi on kunnossa. He ovat jo Ranskan
puolella ja kelit paranevat.

Ei muuta kuin plaanin tekoon ja nokka
kohti Kassel-Caldenia ukkospilvid viistellen.
Heti reitille ldhtiessimme ukkospilvet ovat
edessimme. Sateen takia menemme 1300 ja-
lassa ja siind vaiheessa kadottaa Berlin-Info
transponderimme koodin. Tulee kovasti ky-
selyjd, missd mennéin. Heti kun tilanne sal-
lii noustaan 2000 jalkaan ja koodi alkaa taas
ndkyéd., Tulipahan rauhallista. Kelitkin ovat
paranemaan péin.

sissa ja matkalla kentille. Tiedossa on mat-
kamme ehki jannittivin etappi, Alppien ylitys
ja médrdkenttind upea Cannes.

Grumman kohoaa taas siivilleen, s#ii on
ehkid hieman utuinen mutta muuten todella
hyvd. Lyon, maailmankuulun lentijé-kirjaili-
ja Antoine de Saint-Exupéryn kotikaupunki
jdd taakse. Alapuolellamme kiemurtelee Rhé-
ne-joki ja lenndmme ensin suoraan eteldin
noin 200 kilometrid Avignonin VOR:lle.

Eteld-Ranskassa on paljon rajoitusalueita
sekd ilmavoimien harjoitusalueita, mutta len-
nonjohto opastaa ja neuvoo pyytimiittd. Ker-
ran meille ilmoitetaan: "OH-AYO:lle tiedoksi,
kaksi Mirage-hivittijad lentidid kohta reittinne
poikki 1000 jalkaa alapuolellanne!” Ja siellii-
hdn ne menevit, parin sekunnin kuluttua ovat
jo hidvinneet nikyvisti.

Kdénnymme vihin ennen Avignonia suun-
taan 105 ja alkaa Alppien ylitys, korkeutta on



noin 4000 jalkaa. Maasto kohoaa nopeasti ja
sivulla jotkut huiput ovat jopa meidin ylipuo-
lellamme. Ti#ssd Ranskan eteliipuolella Alpit
eiviit enid ole niin korkeita eiviitkd kalliomai-
sia, vaan lihinnd vihreitd “kumpuja”, jotka
eiviit ollenkaan néyti niin pelottavilta!

Himmistyttdd miten tillaisessa maastos-
sa on niin paljon asutusta, kylid nidkyy joka
puolella. Monien talojen pihoilla on omituisia
turkoosinvirisid nelioitd, jotka osoittautuivat
uima-altaiksi.

Lihestymme vihdoin Cannesia ja lennon-
johto pyytdd meitd ilmoittautumaan tornin
péilld 1000 jalassa. Vuoret eivit vaan ota
loppuakseen, lennimme edelleen 4000 jal-
kaa merenpinnasta, mutta vain 1000 jalkaa
maanpinnasta. Yhtidkkid eteen avautuu hen-
ke#salpaava niky, kun vuoristo loppuu ja si-
ninen Vilimeri edessimme kylpee auringon-
paisteessa. Cannes ja lentokenttdi on suoraan
edessi, kaasu melkein tyhjikéynnille ja nokka
alas. Saamme korkeuden pudotettua juuri so-
pivasti ja kentén péilla tulee laskuselvitys.

Cannesin kentilld on kova liikenne. Se on
tdynné litkesuihkuja, koska filmifestivaalit
ovat alkamassa ja joudumme jéttdméin ko-
neemme ruohikolle “kiyhien puolelle.”

Olemme nyt edelld aikataulussamme. Fly-
in-tapahtuma alkaa vasta huomenna joten
soitamme jérjestdjille ja kysymme 18ytyisiko
hotellihuone jo ensi yoksi.

”Kaikki jirjestyy ja muitakin koneita on jo
tullut paikalle. Tulkaa vaan, odotamme teitéd
kentilld”, kuuluu ystivillinen vastaus.

Jitimme siis lentosuunnitelman ja ldhdem-
me matkaan. Arvioitu lentoaika Valderaan on
2 tuntia 10 minuuttia suoraan meren yli kohti
Pisaa. Tistd ajasta puolitoista tuntia vietimme
meren paalld.

VFR-reitti Cannesista on mielenkiintoinen,
siind lennetddin ensin ikuisuudelta tuntuva
matka Vilimeren ylld 500 jalassa. Vihdoinkin
saamme luvan nousta korkeammalle ja va-
semman siivenkirjen kohdalla nikyvit selviis-
Nizza, Monte Carlo ja San Remo. Vilimeri on
sininen ja niin on taivaskin.

Pisa tulee vihdoin nikyviin ja tutka ohjaa
meidit kaupungin etelépuolelta kohti Valde-
raa. Heti rannikon ylityksen jilkeen alkaa taas
maasto kohota jyrkisti, mutta timénhetkinen
lentokorkeutemme on kuitenkin riittavi.

Nyt pitdd vield 16ytid Valderan kenttd, joka
on noin 600 x 30 m kokoinen. Siti ei ole edes
merkattu ilmailukarttoihin, mutta onhan meil-
& GPS:ssi koordinaatit. Aivan lihist6lld on
kuitenkin pari muuta samanlaista kentté, jo-
ten tdytyy osua oikeaan.

Valdera 15ytyykin helposti, ja saamme ra-
diolla ldhestymisohjeet. Kenttd ei ole Grum-

Cannes-Mandelieun lentokenttéa ja Valimeren sininen pinta kutsuvat
pohjolan tymakelit voittanutta lentajaa luokseen.

manin kaltaiselle koneelle turhan pitkd. Saam-
me kuitenkin koneen alas ihan kiitoradan
alussa eikd ongelmia tule. Rullaamme hieman
epitasaista ruohokenttdd pitkin seisontapai-
kalle muiden jo saapuneiden Grummanien
viereen ja sammutamme moottorin.

Potkurin lavat pysihtyvit ja ymparillimme
vallitsee hiljaisuus. Vihitellen tajuamme, etté
olemme vihdoinkin perilld. Olemme lenténeet
neljissii pdiviissd Suomesta Italiaan. Takana
on noin 17 lentotuntia ja 3000 kilometrid.
Saamme limpimin vastaanoton ja kaikki ovat
innoissaan, kun kuulevat ettd olemme lenté-
neet Suomesta asti.

Piiisemme hotelliimme, ja illaksi on jirjes-
tetty upea illallinen paikallisessa ravintolassa.
Osoittautui ettd meitd “liian aikaisin” tullei-
ta on reilut 40 henked. Osa on tullut omilla
Grummaneilla ympéri Eurooppaa ja osa reit-
tilennoilla.

OH-AYH

asselin hotellissa herdimme puoli kah-

deksalta Suomen aikaa ja kiymme aamu-
palalla. Todella hyvéd, ja tulee lopulta mais-
tettua sitd ilmakuivattua kinkkuakin. Erittdin
viihtyiséd paikka. Taksikuski ajaa hotellin vi-
lit kuin p#dton. Kaupungissakin nopeutta on
kahdeksankymppii.

Kasselin kentilld tutkimme siit ja koko
Ranskassa on cavokkia. Ei muuta kuin plaa-
nin tekoon, mirinpiid Nancy-Essey Rans-
kassa. Lihetiin plaanin ja puolen tunnin péés-
td menemme koneeseen. Mylly pydrimédn ja
GPS:t piiille.

Radiolla yhteys torniin, josta ilmoittavat
ettd pysdyttikdd moottorinne, teilld ei ole
plaania. Ei muuta kuin soitto torniin. Kertovat
soittaneensa Frankfurtiin jo kolmasti, mutta
heilld on sielld niin kova kiire, etteivit ole
vastaanottaneet plaaniamme vield.

Ilmatila on kuulemma erittdin ruuhkainen.
Lopulta sitten pédstavit meidét ilman plaania
ja lupaavat, ettd se aktivoituu matkan jatku-
essa. No eihidn sitd plaania kukaan koskaan
saanut.

Muuten lentdminen Saksan ja Ranskan ra-
jojen sisilld on helppoa, kun ei tarvitse esit-
tdd etukiteen kirjallista plaania, vaan sen voi
antaa lyhennettyni radiolla. Jaksoa vaihtaessa
joutuu aina ilmoittamaan koneen tunnuksen,
tyypin, henkildluvun, ldhto- ja médrinpéin,
korkeuden seki transponderikoodin.

Nancyyn saapuessa on kieliongelmia tor-
nissa, ohjeita ei tule ja ldhestymme vasempaan
myétituuleen, kun olisi pitinyt olla oikea.
Laskussa pomppaa, on kova tuuli ja puuskissa
24 solmua etuoikealta.

Ei muuta kuin bensaa koneeseen ja sitten
kuppilaan kahville. Paikka ranskalaiseen tyy-
liin, Patongit ovat mahtavia ja kahvi hyvii.
Ei muuta kuin nokka kohti Lyonia. Kelit ovat
aluksi erittdin hyvit, ldhelld Lyonia séi sitten
taas huononee. Ukkosta ja sadetta.

Sateessa nikyvyys menee kolmeen kilo-
metriin ja torni selvittdd meidit lihestymain
Novemberin kautta. Lyonissa nikyvit mahta-
vat savut. Kokonainen kerrostalo on tulessa,
onkohan kaasuputki rdjdhtinyt?

Kenttdd ldhestytdin GPS:n avustuksella
tornin piille, josta tehdddn laskukierros ja
lopulta menemme laskuun, joka on mitid par-
hain. Heti tulee komento “jouduta, jouduta”.
Taas hanaa, kiireesti kiitotien péddhiin ja siitd
rullaustielle. T#alld on sitten lisdksi ground
control, joka ohjaa parkkiruutuun. Joka puo-
lella sataa ja ukkostaa, joten tédnne jaddaan,

Saamme edullisen ydsijan, 65 euroa kol-
melta aamupalan kanssa. Tdmi on jonkinlai-
nen moduulihotelli. Kolme sinky# ja metrin
kiivelytila, vessa on samanlainen kuin asun-
tovaunussa, ja samaan tilaan ahdettu lisdksi
suihku. Ahdasta on, mutta halpaa!

—
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Perjantai 13. toukokuuta

OH-AYO

J okaiselle piiville on jirjestetty erilai-
sia tapahtumia, mutta me pddtimmekin
ldhted omatoimimatkalle Pisaan, tornia kat-
somaan. Tarkoitus oli mennd junalla, mutta
kun saavumme asemalle saamme kuulla, ettd
junalakko on juuri alkanut mutta ehkd bus-
sillakin pizsee. Kivelemme ympiri Pisaa ja
tutustumme rauhassa kaupunkiin. Tornikin
16ytyy ja on upea.

Iitapiivilli menemme Valderan kentille
odottamaan OH-AYH:n saapumista. Ja ennen
pitkdd sieltdhdn se tuleekin auringon juuri

ajan. Luulevat, ettdi Grumman AA-5 on joku
litkesuihkari, pitiisi pystyd nousemaan vilit-
tomisti heididn toivomalle korkeudelle! Me
kolme kyydissi ei se niin dkkid nouse.
Laskeudumme sitten Cannesiin ja sielld
on filmifestivaalit menossa. Ei muuta kuin
laskuun kiitotielle 17 jyrkalld liukukulmal-
la. Toinen pidd kiitotiestd pédttyy melkein
mereen. Tulee mieleen, ettd jos lasku menee
pitkdksi, niin sielld ovat haikalat odottamassa.
Ihmettelemme, kun kuolleita lintuja on niin
paljon kiitotielld. Ne ovat ilmeisesti osuneet
koneisiin, mutta onneksi eiviit meihin.
Cannesista lihdemme kohti Italiaa ja méd-
rdnpdimme Valderaa. Lenndmme pitkin Ri-
vieran rantaa ja ohitamme Monacon. Kelit
ovat edelleen hienot. Italian puolella nitti
tyttd (Hdnestd piitellen) toivottaa meidit ter-

Tankkaa tihtien kanssa. OH-AYO ja muut
koneet Cannesissa.

laskeutuessa vuorten taakse. Nyt kentilld on
jo parikymmentd Grummania ja kaksi niisti
Suomesta! Ilta meneekin mukavasti, kun Itali-
an tummassa ydssi kilymme monta kertaa lipi
lentojemme eri vaiheet.

OH-AYH

Lﬁhdemme Lyonista, kun saamme kaikki
paperihommat tehtyd. No ei kuitenkaan
kaikkia, laskeutumismaksu jad maksamatta kii-
reestd johtuen. Kaipa lasku 16ytid perille, mutta
taitaa tulla korotettuna. (Lasku tulikin: 8 euroa,
mutta pankki otti vilityspalkkiota 12 euroa!)
Matka menee hyvin, nousemme Valencen
kohdalla 6500 jalkaan, kelit ovat tosi mahta-
vat. Tosin auer rajoittaa hieman nikyvyytti.
Alpit sekii niiden huiput ndkyvit hyvin.
Loytyy tidltd luntakin huipuilta. On niin
kuuma, ettid voisi kilydd vihin hangessa pyo-
rahtimissi, kun Infokin hiillostaa lisdi koko
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vetulleiksi Italiaan kivalla aksentilla. Hén ei
ota yhtiin stressii, vaikka koneita on paljon
ilmassa. Antaa vain paikan missé ilmoittautua
seuraavaksi. Lopulta hiin selvittdd meidét Val-
deraan 1000 jalassa ja kenttdkin 18ytyy.

Lihestymme rataa 30, mutta aurinko pais-
taa matalalta vastaan. Piitimme tulla toisesta
suunnasta, kun on melkein tyyntikin. Lasku
onnistuu hyvin, epitasaiselle kentlle, missi
Kaj ja Paavo ovat jo vastassa.

Olemme ainoa kone joka tulee kolme paalld
niiin lyhkiiselle kentille, mutta me olemme-
kin suomalaisia. Propello stoppo ja jarjestijdt
toivottavat syéméin ja viinille. Huoneessa-
kin on valko- ja punaviinia Grumman gangin
omilla etiketeilld.

Paluulento on suunniteltu maanantaiksi tai
tiistaiksi. Perjantaina illalla on sitten pienet
pippalot. Ruoka on hyvéi ja riittoisaa niin
kuin voi sanoa viinistikin. Jostain syystd mai-
toa ei poydilti 16ydy. Ovatko sitten lehmit
kuivuneet kun ilma on niin limmin? ¥
Jatkuu...

RN
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